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SLtOWNIK POJEC

Wypadek drogowy

zdarzenie drogowe, ktore pociggneto za sobg ofiary w ludziach (osoba zabita lub ranna), w tym
takze u sprawcy tego zdarzenia, bez wzgledu na sposéb zakonczenia sprawy.

Kolizja
zdarzenie drogowe, ktore pociagneto za sobg wytacznie straty materialne.

Ofiara Smiertelna

osoba zmarta na miejscu wypadku lub w ciggu 30 dni od dnia wypadku na skutek doznanych
obrazen ciata.

Ofiara lekko ranna

osoba, ktéra poniosta uszczerbek na zdrowiu inny niz okreSlony w definicji ,osoba ciezko
ranna”, naruszajgcy czynnosci narzadu ciata lub rozstro6j na okres trwajacy nie dtuzej niz 7 dni,
stwierdzony przez lekarza.

Ofiara ciezko ranna

osoba, ktora doznata ciezkiego kalectwa, ciezkiej choroby nieuleczalnej lub diugotrwatej
choroby realnie zagrazajacej zyciu, trwatej choroby psychicznej, catkowitej lub znacznej
trwatej niezdolno$ci do pracy w zawodzie lub trwatego, istotnego zeszpecenia lub
znieksztalcenia ciata; okreS$lenie to obejmuje takze osobe, ktora doznata innych obrazen
powodujgcych naruszenie czynno$ci narzadu ciata lub rozstr6j zdrowia na okres trwajacy
dtuzej niz 7 dni.

Wskaznik demograficzny

stosunek liczby wypadkow/ofiar $miertelnych na danym obszarze do liczby mieszkancow
obszar ten zamieszkujacych. Miarg wskaznika demograficznego jest liczba wypadkdéw/ofiar
$Smiertelnych na 10 tys. mieszkancow.

Ciezkos¢ wypadkow
stosunek liczby ofiar $miertelnych do liczby wypadkéw, w ktorych te ofiary uczestniczyty.
Miarg ciezko$ci wypadkow jest liczba zabitych na 100 wypadkéow.

Gestos¢ wypadkow

stosunek liczby wypadkéw na danym obszarze do dtugosci sieci drogowej. Miarg gestosci
wypadkoéw jest liczba wypadkéw na 100 km dtugosci drég.
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WSTEP

Na calym $wiecie co roku w wyniku wypadkéw drogowych ginie ponad 1,3 miliona oséb,
a okoto 50 milion6w os6b jest rannych. Wypadki drogowe pozostajg gtdwna przyczyna zgonoéw
na catym S$wiecie, mimo ze kazdej z tych ofiar mozna zapobiec. Doswiadczenia panstw
0 najwyzszym poziomie bezpieczenstwa drogowego wskazujg, iZ mozliwe jest znaczne
zmniejszenie liczby zdarzen, a w szczegd6lnosci najciezszych ich skutkéw. Taka sytuacja jest
potwierdzeniem podstawowych zatozen Wizji Zero, filozofii zaktadajacej, iz w perspektywie
dtugofalowej nikt nie powinien ponosi¢ ciezkich obrazen, ani gina¢ w wypadkach drogowych.
Warunkiem przyjecia takiego podejscia jest jednak catkowita zmiana optyki postrzegania
problemu zagrozen w ruchu drogowym. Aby zrealizowa¢ te wizje, nalezy konsekwentnie
prowadzi¢ dziatania w ramach Bezpiecznego Systemu na poziomach zaréwno krajowych, jak
i wojewddzkich, powiatowych oraz gminnych.

Globalny Plan Dekady Dziatan na rzecz bezpieczenstwa drogowego na lata 2021-2030,
przedstawiony przez Swiatowa Organizacje Zdrowia oraz Narodowy Program Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego 2021-2030 wskazuja sprawdzone obszary dajac ramy dziatan potrzebne
krajom i regionom do osiggniecia celu poprawy bezpieczenstwa na drogach.

Nowoczesne, systemowe podejscie do bezpieczenstwa ruchu drogowego za kluczowe
uznaje dwa zatozenia. Po pierwsze - cztowiek jest istotg omylng i popeinia btedy, a po drugie -
wytrzymato$¢ cztowieka na energie powstajaca podczas wypadku jest ograniczona i to wtasnie
te ograniczenia powinny by¢ podstawowym Kkryterium projektowania systemu oraz
wyznacznikiem dla dziatan prewencyjnych. W nawigzaniu do filozofii Wizji Zero zarzadzajacy
systemem bezpieczenistwa ruchu drogowego, $wiadomi ludzkich ograniczen, w tym
biomechanicznych oraz sktonnosci do popetniania btedow, winni dopuszcza¢ do uzytku tylko
te rozwigzania, ktore sg w stanie ochroni¢ zdrowie i zycie cztowieka, gdy popeiniajac biad
znajdzie sie on w sytuacji zagrozenia. Obowigzkiem uzytkownikéw drdg jest przestrzeganie
prawa, za$ odpowiedzialno$¢ za dopuszczenie i wprowadzenie rozwigzan kompromisowych
powinna spoczywac na zarzadzajacych systemem.

W Polsce wcigz rozwija sie infrastruktura drogowa, jak i zwieksza sie liczba pojazdéow
i uczestnikéw ruchu drogowego. To stawia wyzwania dla prowadzenia kompleksowych dziatan
w celu zmniejszania liczby zdarzen drogowych i ich ofiar.

Najpopularniejsza gatezig transportowa w Polsce jest transport drogowy. Ze wzgledu na
korzystne potozenie geograficzne oraz duza powierzchnie magazynowa po drogach naszego
kraju porusza sie wiele pojazdow ciezarowych realizujacych przewozy krajowe i tranzytowe.
Oprécz wykorzystania $Srodkéw transportu drogowego w celach przewozu tadunkéw lub
pasazerow, olbrzymia grupe stanowig posiadacze pojazdéw prywatnych. Taka sytuacja
sprawia, iz natezenie ruchu drogowego w Polsce jest wysokie. W ostatniej dekadzie pomimo
duzych naktadéw na infrastrukture drogowa majacych na celu usprawnienie ruchu
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drogowego, Polska nadal plasuje sie na jednym z ostatnich miejsc w wielu europejskich
klasyfikacjach pod wzgledem bezpieczenistwa ruchu drogowego. Duza liczba zdarzen
drogowych zmniejsza atrakcyjno$¢ turystyczng Polski oraz generuje olbrzymie koszty -
materialne, zdrowotne i spoteczne.

Proces powstawania Programu przedstawia ponizszy schemat:

UWARUNKOWANIA MIEDZYNARODOWE

Rekomendacje ONZ dla strategii narodowych na lata 2021-2030

Ramy polityki bezpieczenstwa ruchu drogowego Unii Europejskiej
na lata 2021-2030 — kolejne kroki w kierunku realizacji Wizji Zero

UWARUNKOWANIA KRAJOWE

Strategia na Rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020
/z perspektywa do 2030/

Strategia Sprawne Panstwo 2020
oraz Strategia Sprawne i Nowoczesne Panstwo 2030

Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do roku 2030

Narodowy Program Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2021-2030 )

UWARUNKOWANIA REGIONALNE

Zachodniopomorska Wizja ZERO )

Strategia Rozwoju
Wojewodztwa Zachodniopomorskiego do roku 2030

Niniejszy Wojewddzki Program Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego dla Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego na lata 2023-2030 zostal przygotowany w oparciu o do$wiadczenia
dotychczasowych programéw prewencyjnych, z uwzglednieniem najskuteczniejszych
rozwigzan, w oparciu o jasno zdefiniowang wizje oraz zasady realizacji w wojewddztwie.

Dotychczasowe podejscie systemowe w regionie i znaczna poprawa bezpieczenstwa na
zachodniopomorskich drogach nie moze by¢ jednak satysfakcjonujaca. Nalezy zintensyfikowac
dziatania na rzecz ochrony zdrowia i zycia tak, aby zrealizowa¢ Wizje Zero, zaktadajaca, ze do
2050 roku zostang catkowicie wyeliminowane ofiary $miertelne.
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Celem posrednim dla Wojewddztwa Zachodniopomorskiego jest:

* obnizZenie o min. 50% liczby ofiar $miertelnych tj. nie wiecej niz 51 do roku 2030%,
* obnizenie o min. 40% liczby ciezko rannych tj. nie wiecej niz 287 ciezko rannych do roku
2030*.

*przy danych wejsciowych dla roku 2020.

Zachodniopomorskie jest w stanie sprosta¢ temu bardzo ambitnemu, ale zarazem
mozliwemu do osiagniecia celowi pod warunkiem jeszcze intensywniejszych dziatan,
determinacji i dalszej woli wspéipracy pomiedzy wszystkimi instytucjami oraz
interesariuszami w regionie. Laczy nas jeden wspoélny priorytet: zdrowie i Zycie mieszkancow
naszego regionu, wszystkich uczestnikoéw ruchu drogowego.
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OCENA REALIZACII
ZACHODNIOPOMORSKIEGO
PROGRAMU BRD 2016-2020

Cele gtéwne Zachodniopomorskiego Wojewddzkiego Programu BRD 2016-2020 obejmowaty:

v' zmniejszenie liczby ofiar $miertelnych o 50% w stosunku do roku
2010, czyli nie wiecej niz 76 ofiar Smiertelnych w 2020 roku

v zmniejszenie liczby ciezko rannych o0 40% w stosunku do roku 2010,
czyli nie wiecej niz 278 liczby ciezko rannych w 2020 roku

Ocene realizacji Zachodniopomorskiego Programu BRD 2016-2020 przedstawiono na
ponizszym wykresie.
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Wykres 1. Cele zachodniopomorskiej wojewddzkiej strategii poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego w 2020 r.

(zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych SEWIK)
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Powyzsze dane Swiadcza o pozytywnym trendzie w odniesieniu do liczby najciezej
poszkodowanych ofiar wypadkéw drogowych w wojewddztwie. Majac jednak na wzgledzie
podstawowe zatozenia Zachodniopomorskiego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
2016-2020 nalezy stwierdzi¢, ze odnotowany w 2020 roku poziom redukcji ofiar Smiertelnych
i ciezko rannych nie osiggnat wartosci zaktadanych w dokumencie, to jest zmniejszenia liczby
ofiar $miertelnych o 50% oraz liczby ofiar ciezko rannych o 40% w stosunku do roku 2010,
nawet przy znacznej poprawie wskaznikéw bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Na wykresie poréwnujagcym zatozenia do rzeczywistych warto$ci wyraznie widac
nieprzystawanie wartoSci zaktadanych do ich realizacji, szczegélnie w przypadku liczby ofiar
ciezko rannych. W przypadku ofiar §miertelnych odchylenia sg znacznie mniejsze.

Ostateczne uksztattowanie sie podstawowych wskaznikéw powodzenia realizacji
Zachodniopomorskiego Programu BRD 2016-2020 prezentuje ponizsza tabela:

. Roznica miedz
Zmiana cazy

Rzeczywista Cele na Rzeczywista rzeczvwista celem na 2020 r.
liczba oséb — 2020 . liczba oséb — w I;tach wg ZPBRD
2010r. wg ZPBRD 2020r. 2010-2020 a fzeczyWI,stq

liczbq osob
-50 +25
151 76 101 -33,1% +32,9%
. . . +14 +200
ciezko ranni 464 278 478 +3,0% +71,9%

Tabela 1. Dane o zdarzeniach drogowych w wojewddztwie zachodniopomorskim w 2010 r. i 2020 r., a realizacja celéw
na rok 2020 wg ZPBRD (zrodto: opracowanie wtasne na podstawie danych SEWIK).

Analizujgc dane mozna zauwazy¢, ze w 2020 roku zaden cel gtéwny, czyli nie wiecej niz 76
ofiar Smiertelnych oraz 278 liczby ciezko rannych, nie zostat osiggniety. Wprawdzie liczba
ofiar $miertelnych zmniejszyta sie o 33,1%, ale jednoczes$nie nieznacznie wzrosta liczba ciezko
rannych w wypadkach na zachodniopomorskich drogach - o 3%. Oba wyniki byty wyzZsze niz
zaktadano w omawianym dokumencie programowym - odpowiednio 0 32,9% i 71,9%.
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DANE WEJSCIOWE

Wojewddztwo zachodniopomorskie od 1 stycznia 1999 roku jest jedng z szesnastu

wojewodzkich jednostek administracyjnego podziatu kraju. Potozone jest w poéinocno-
zachodniej czesci Polski i obejmuje swym zasiegiem 113 gmin i 21 powiatéw, w tym 3 grodzkie
(miasta na prawach powiatu) i 18 ziemskich.
Jest to piaty co do wielkoSci region Polski, zajmujacy ponad 7% powierzchni (22 907, 43 km?)
i skupiajagcym niemal 4,5% populacji kraju (1 640 622 mieszkancéw). Jedenaste wojewddztwo
pod wzgledem liczby mieszkancéw, ktérzy w wiekszosci zamieszkuja w miastach (wysoki
odsetek 70% mieszkancéw miast sytuuje zachodniopomorskie na trzecim miejscu pod
wzgledem zurbanizowania).

22 907, 43 km’
POWIERZCHNIA

1 640622
LUDNOSC

Wojewddztwo
v Zachodniopomorskie
Berlin

Warszawa

Praga

5. REGION KRAJU

Rysunek 1. Mapa Wojewddztwa Zachodniopomorskiego (zrodto: Urzad
Marszatkowski Wojewddztwa Zachodniopomorskiego).

Od zachodu graniczy z Niemcami, od poinocy - przez Morze Baltyckie - ze Szwecja
i Danig, od wschodu z wojewd6dztwem pomorskim i od potudnia z wojewddztwami lubuskim
i wielkopolskim. Region zlokalizowany jest na skrzyzowaniu miedzynarodowych szlakow
komunikacyjnych, z bezposrednim dostepem do europejskiego systemu autostrad. Stolica
wojewddztwa jest Szczecin.
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Podziat administracyjny wojewdédztwa zachodniopomorskie przedstawia sie nastepujaco:

forea Dalfyckia
18 powiaty
3 miasta na prawach powiatu

11 gminy miejskie

47 gminy wiejskie

Pomavre Proedwe

Mokismon

55 gminy miejsko-wiejskie
66 miasta

301 miejscowosci wiejskie

REPUBLIKA FEDERALNA NIEMIEC

174 sotectwa

Siedziby gmin Gminy Granics administracyne
‘ ® missta - majskie Polski
® e | ] miejsko-viejskie ———— wojewddriua
Siadziby powattw
winjskie —  pomatiw
0 O  miasta - siedziby powiatow - P
Y n
miasta na peewech powsatu o

Rysunek 2. Mapa Wojewddztwa Zachodniopomorskiego (zrodto: Urzad
Marszatkowski Wojewddztwa Zachodniopomorskiego).

LUDNOSC

:‘;‘;fx?l?;;‘z;orskie 2010 2015 2020 2021 2022

OGOtEM 1723741 1710482 1661073 1650 021 1640622
na 1 km’ 75 75 73 72 72
Miasta 1188 637 1172757 1136 448 1126021 1116968
w % og6tu ludnosci 69 68,6 68,4 68,2 68,1
Wies 535 104 537 725 524 625 524 000 523 654
w % og6tu ludnosci 31,0 31,4 31,6 31,8 31,9

Tabela 2. Ludno$¢ wojewddztwa zachodniopomorskiego w latach 2010-2022 (zrddto: opracowanie wtasne na podstawie
danych GUS).
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Na podstawie danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego w Tabeli nr 3 przedstawiono
dane demograficzne w poszczego6lnych powiatach wojewédztwa zachodniopomorskiego.

Ludnosé w osobach

Powiat 2010

I((v(\)/stzyarlrl1I“I\S/Ik.I Koszalin) 174708
M. Szczecin 410 245
M. Swinoujscie 41475
biatogardzki 49 469
choszczenski 50620
drawski 58 987
goleniowski 81736
gryficki 62013
gryfinski 84 389
kamienski 48 560
kotobrzeski 79 362
tobeski 38570
mysliborski 68 215
policki 71135
pyrzycki 40 889
stawienski 58 152
stargardzki 120988
szczecinecki 79 635
Swidwinski 49 446
watecki 55147
Razem 1723741

2015

173 814

405 657
41 152
48 448
49 474
58 062
82 355
61371
83461
47 494
79516
37691
67 140
76 247
40 211
57188

120 422
78 578
47 994
54 207

1710482

2020

172 560

397 289
40 326
45 695
45 758
54 915
82 059
57961
78974
45 185
77 880
63 931
82622
37520
54 356

119 256
74 464
44 582
51165
34 575

1661073

2021

171 269

394 482
39834
45181
45 248
54 426
81782
57 338
78 340
44 795
77 407
63 289
83878
37131
53 786

119190
73761
44 061
50729
34 094

1650021

2022

170 603

391 566
39 368
44771
44 818
53 960
81486
56 961
77 567
44 449
77 087
62 668
84 924
36 785
53 384

119190
73 308
43 577
50 388
33762

1640622

Tabela 3. Ludnos¢ w osobach na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego w latach 2010-2022 (zrodto: opracowanie

wtasne na podstawie danych GUS).
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Ponizsze opracowanie wykonano na podstawie danych o wypadkach drogowych, ktore
wydarzyly sie w latach 2010 - 2022 na terenie wojewoddztwa zachodniopomorskiego,
Komendy Wojewddzkiej Policji w Szczecinie oraz Komendy Gtownej Policji (z bazy SEWIK) -
Tabela nr 4.

Zmiana Zmiana
2010 2015 2020 2021 2022 452021+, do2010r,

. -66 -604
wypadki drogowe 1485 1298 929 947 881 7% 40,7%

. -102 -809
ranni 1802 1470 1014 1 095 993 -9,3% -44,9%

. : -71 -119
ciezko ranni 464 429 478 416 345 -17,1% -25,6%

v e -20 -76

Tabela 4. Dane o zdarzeniach drogowych w wojewddztwie zachodniopomorskim w latach 2010-2022 (zrodto:

opracowanie wtasne na podstawie danych SEWIK).

W latach 2010-2022 na drogach wojewo6dztwa zachodniopomorskiego doszto do ponad
16,3 tys. wypadkow drogowych. W wypadkach $mier¢ poniosto 1 677 os6b, a rannych zostato
ponad 19,3 tys. oséb (w tym ponad 6 tys. ciezko rannych). Poréwnujgc dane na temat
wypadkéw drogowych w wojewo6dztwie w ostatniej nieco ponad dekadzie, w 2015 roku,
w poréwnaniu do 2010 roku, mozna zauwazy¢ znaczny spadek liczby wypadkéw drogowych
o 12,6%, podobnie jak liczby ofiar o 18,4%, w tym Smiertelnych o 17,2% i ciezko rannych
0 7,3%. W 2020 roku odnotowano wieksza niz w 2015 roku liczbe ciezko rannych o 11,2%,
natomiast obserwuje sie dalszy wyrazny spadek w liczbie wypadkéw drogowych o 28,4%,
liczbie rannych o 31% i ofiar $miertelnych o 19,2%.

Wypadki drogowe w wojewddztwie zachodniopomorskim

2022

2021

2020

2015

2010

T T T
0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600

Wykres 2. Dane o wypadkach drogowych w wojewddztwie zachodniopomorskim w latach 2010-2022 (zrédto:
opracowanie wtasne na podstawie danych SEWIK).
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W 2022 roku na drogach wojewddztwa zachodniopomorskiego odnotowano 881
wypadkoéw drogowych, w ktérych 75 oséb poniosto $mier¢ i 993 osoby zostaly ranne, w tym
345 ciezko rannych. Analiza danych wskazuje, ze w catorocznym bilansie liczba wypadkow
(0 7%), oséb zabitych (o 21,1%) oraz oséb rannych (o0 9,3%), w tym ciezko rannych (o 17,1%)
spadta w stosunku do 2021 roku. Poréwnujac rok 2022 do roku 2010, mozZna zauwazy¢
znaczny spadek liczby wypadkéw drogowych o 40,7%, natomiast liczba ofiar $miertelnych
spadta az o 50,3%. Oznacza to, Ze na drogach wojewoddztwa zachodniopomorskiego w roku
2022 zgineto ponad 76 os6b mniej niz w 2010 roku. - wykres nr 3.

2 000
1885
1802 1812
1800 1744 1947
1608
1600 .
1470
1542 S 1404
1400 1485 1503 1358
1407 1418
1332
1200 1298 o\
1232 1271 1095
1183
1,014 993
1000 \/\7
800 881
600 545 ) 294 540
464 464 474 474 478
429 404 416
400 345
\ \
200 151 M0 43y 155 147 o0 149 o0 49 a9
101 95 75
O T T T T T T T T T

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

—— Wypadki drogowe Ofiary Smiertelne wypadkdéw drogowych
—— Ciezko ranni w wypadkach drogowych Ranni w wypadkach drogowych
—— Ciezko ranni - cel na 2020 r. wg. ZPBRD Ofiary Smiertelne - cel na 2020 r. wg. ZPBRD

Wykres 3. Dane o zdarzeniach drogowych w wojewddztwie zachodniopomorskim w latach 2010-2022 (zrédto:
opracowanie wtasne na podstawie danych SEWIK).
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W tabelach ponizej przedstawiono dane o zdarzeniach drogowych, ktére wydarzyty sie
w latach 2010 - 2022 na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego, z rozbiciem

na poszczegoélne powiaty.

Wypadki drogowe

Powiat 2010
koszalifski (w tym M. Koszalin) 100
M. Szczecin 617
M. Swinoujscie 24
biatogardzki 23
choszczenski 37
drawski 38
goleniowski 66
gryficki 41
gryfinski 48
kamienski 49
kotobrzeski 93
tobeski 20
mysliborski 55
policki 29
pyrzycki 15
stawienski 45
stargardzki 55
szczecinecki 43
Swidwinski 27
watecki

2015

65
556
49
23
21
34
60
25
37
36
108
28
57
28
15
24
36
32
20

2020

53
301
27
10
22
33
42
25
61
32
52
21
38
35
12
19
31
44
26

2021

46
343
24
19
36
26
51
15
63
23
45
18
36
29
11
26
53
37
18

2022

47
344
19
13
19
32
37
15
65
35
46
25
29
32
12
29
30
22
14

Zmiana

do 2010r.

-53,0%
-44,2%
-20,8%
-43,5%
-48,6%
-15,8%
-43,9%
-63,4%
+35,4%
-28,6%
-50,5%
+25,0%
-47,3%
+10,3%
-20,0%
-35,6%
-45,5%
-48,8%
-48,1%
-73,3%

Tabela 5. Wypadki drogowe na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego w latach 2010-2022 (zrédto: opracowanie

wiasne na podstawie danych SEWIK).
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. Zmiana
Powiat 2015 2020 2021 2022 do 2010 .
koszalinski (w tym M. Koszalin) 16 13 40 39 28 +75,0%
M. Szczecin 163 192 130 102 108 -33,7%
M. Swinoujécie 11 18 12 15 16 +45,5%
biatogardzki 5 4 2 10 0 -100,0%
choszczenski 5 3 6 18 5 0,0%
drawski 8 15 23 11 6 -25,0%
goleniowski 22 27 14 27 17 -22,7%
gryficki 11 16 28 9 9 -18,2%
gryfinski 11 13 41 28 26 +136,4%
kamienski 21 13 30 22 33 +57,1%
kotobrzeski 29 37 46 30 22 -24,1%
tobeski 6 4 6 2 3 -50,0%
mysliborski 25 21 25 15 12 -52,0%
policki 5 3 4 6 5 0,0%
pyrzycki 1 5 4 4 4 +300,0%
stawienski 35 4 5 10 8 -77,1%
stargardzki 30 19 14 35 19 -36,7%
szczecinecki 20 8 14 16 6 -70,0%
Swidwinski 18 14 23 14 13 -27,8%
watecki 22 0 11 3 5 -77,3%
Razem 464 429 478 416 345 -25,6%

Tabela 6. Ranni na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego w latach 2010-2022 (zrédto: opracowanie wiasne

na podstawie danych SEWIK)

koszalinski (w tym M. Koszalin) 14 13 13 10 8 -42,9%
M. Szczecin 13 15 10 9 3 -76,9%
M. Swinoujscie 2 1 2 3 0 -100%
biatogardzki 5 0 2 0 3 -40,0%
choszczenski 3 8 1 6 1 -66,7%
drawski 6 6 1 6 4 -33,3%
goleniowski 14 8 4 3 4 -71,4%
gryficki 5 5 6 4 2 -60,0%
gryfinski 7 13 4 7 10 +42,9%
kamienski 13 10 7 10 3 -76,9%
kotobrzeski 5 5 4 5 6 +20,0%
tobeski 3 2 5 3 7 +133,3%
mysliborski 7 6 7 6 5) -28,6%
policki 1 1 6 2 2 +100%
pyrzycki 4 8 4 1 2 -50,0%
stawienski 8 4 3 2 8 0,0%
stargardzki 11 5 2 7 1 -90,9%
szczecinecki 10 7 3 2 0 -100,0%
Swidwinski 3 4 6 2 2 -33,3%
watecki 17 4 11 7 4 -76,5%
Razem 151 125 101 85 75 -50,3%

Tabela 7. Ofiary smiertelne na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego w latach 2010-2022 (zrédto: opracowanie
wtasne na podstawie danych SEWIK).

Strona | 15



Infrastruktura drogowa:

Pomorze Zachodnie charakteryzuje sie do$¢ wysokim wskaZnikiem gesto$ci demograficznej
drég wynoszacym 118,3 km/10 tys. mieszkancow. Jego warto$¢ wynika ze specyfiki
uzytkowania terenu wojewo6dztwa, duzej powierzchni lasow i wod oraz niewielkiej gestosci
zaludnienia poza wiekszymi osrodkami miejskimi.

1161,0 km

Bialogard

9 2170,8 km

Swinoujécie
*

3/E65 %:r.w(m.-s-.o
QGOI«?I\!U\'-' 7 038’1 km

Szczecin 9
Stargard

3 911,4 km

*dane GUS za 2022 r.

Rysunek 3. Mapa Wojewddztwa Zachodniopomorskiego - drogi (zrédto:
Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Zachodniopomorskiego- CIG).

Wojewddztwo Zachodniopomorskie pod wzgledem dtugosci drég publicznych ogotem
znajduje sie na 13. pozycji w kraju, a pod wzgledem gestosci sieci drogowej na pozycji 16. (84,8
km/100km?).

Podstawowy uktad komunikacyjny Wojewodztwa Zachodniopomorskiego oparty jest
na dwunastu drogach krajowych, uzupetnianych przez sie¢ drég wojewddzkich, powiatowych
i pozostatych.

Najwazniejszymi dla wojewddztwa zachodniopomorskiego drogami sg drogi krajowe
nr 3, 6, 10 i 11, caly czas modernizowane i zamieniane na drogi ekspresowe odpowiednio: S3,
S6,S101iS11. W zachodniopomorskim kierowcy moga tez korzysta¢ z jedynej w wojewddztwie
autostrady - A6, ktdra jest kontynuacjg niemieckiej autostrady A1l i tworzy z nig potaczenie
Szczecin - Berlin w ciggu miedzynarodowego szlaku drogowego E28. Biegnie od granicy
z Niemcami w Kotbaskowie, potudniowymi przedmie$ciami Szczecina do wezta Rze$nica

Strona | 16



(potaczenia z droga ekspresowa S3 w strone Swinoujécia oraz droga wojewédzka nr 142)

o tacznej dtugosci ponad 28,4 km.

Drogi miedzynarodowe wojewddztwa zachodniopomorskiego:

E28 - oznaczenie trasy europejskiej posredniej relacji wschéd-zachdd o dtugosci 1160 km
z Berlina do biatoruskiego Minska przez Polske, Rosje (obwdd kaliningradzki) i Litwe. W Polsce
biegnie ona szlakiem drogi krajowej nr 6 (od polsko-niemieckiego przejsScia granicznego
w Kotbaskowie autostrada A6), a jej dtugos$¢ w wojewddztwie zachodniopomorskim to 222 km.

E65 - trasa europejska wiodaca z péinocy na potudnie Europy. Laczy szwedzkie Malmo

z miejscowos$cig Chania w Grecji. W Polsce droga biegnie w ciggu drogi krajowej nr 3

i (miejscami) ekspresowej S3. W zachodniopomorskim jej dtugos¢ to 169 km.

Darlowo
37

Swinoujécie N

MyZlibor=®
a1
23

Legenda

Drogi krajowe, w tym autostrady, drogi ekspresowe i obwodnice — stan na 28.11.2023 r.

w uzytkowaniu w realizacji W przetargu W przygotowaniu

m E MNumery autostrad i drag ekspresowych

Rysunek 4. Mapa Wojewddztwa Zachodniopomorskiego — drogi krajowe (zrédto: GDDKIA O/Szczecin).
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Drogi ekspresowe wojewodztwa zachodniopomorskiego:

Droga ekspresowa S3 - droga dtugoéci docelowej ok. 478 km, taczaca Swinoujécie z granica
panstwa z Czechami w Lubawce, wojewddztwo dolno$laskie; droga przebiega przez
zachodniopomorskie potudnikowo, 13czac je z wojewddztwem lubuskim (powiat gorzowski);
droga biegnie w ciggu drogi krajowej nr 3, a dtugo$¢ udostepnionych kierowcom odcinkéw
w zachodniopomorskim to ok. 150 km (ok. 5-km dtugosci obwodnica Troszyna, Partowka
i Ostromic oraz odcinek od Miekowa do granicy z lubuskim); w okolicach Szczecina S3 biegnie
wspdlnie z autostradg A6 (przez ok. 10 km).

Droga ekspresowa S6- planowana droga taczaca aglomeracje szczecinska i tréjmiejska; trasa
ma biec przez Kotobrzeg, Koszalin, Stupsk i mie¢ taczng dtugo$¢ ok. 330 km; planowana
dtugos¢ drogi w wojewddztwie: ok. 173 km.

Droga ekspresowa S10- droga ekspresowa o dtugosci docelowej ok. 460 km, tgczgca Szczecin
z Siedlinem koto Plonska, wojewddztwo mazowieckie; droga potaczy bezposrednio
wojewddztwo zachodniopomorskie (powiat watecki) z wielkopolskim (powiat pilski);
planowana dtugos$¢ drogi w wojewodztwie: ok. 143 km.

Droga ekspresowa S11 - planowana droga ekspresowa o dtugosci docelowej ok. 550 km,
taczaca Koszalin z Pyrzowicami, wojewo6dztwo $laskie; droga ma mie¢ w zachodniopomorskim
przebieg potudnikowy i dtugo$¢ ok. 82 km; potaczy wojewddztwo zachodniopomorskie
z wielkopolskim (powiat ztotowski).

Dziwndy, Ledzi¥ @ Trzebiatow Goscmo
Cerkwlca
Kamwen Pomorski Swnzrzno Blatoond
Mredzyidro]e B 121002
\Z ///) G,yfce Tychowo Niobalice

Swin ou]sae Wolm .- Bialy'Bor

ParOowko G°'U€W° ED

Nowe Warpno Ploty Resko! Q] ‘ Kdau
@ Slarogavd SW| dwin g Barwlce
" G \%
W'e"blecm awrome( Tcpcrzyk Szczecmek
N @@ Lobez
) & b B Borne Suli
sk orne Sulinowo
Wegorzyno Za'a © Czaplmek &)
Drawsko Pcmorskle tocieniec
Chociwel ,nsko %
3C|emmk %
) Mirostawiec
<Suchan Sullbcrek )
Kalisz Pomorski e
Vi
7] Drawno g
Tuano @ /@
S Choszczno, P>l
2 :
Pefczyce Catoly
Lipiany; . @ D:

Chojna Trzcmsko Zdr6j
Barlinek

Mysllborz

Rysunek 5. Mapa sieci drog wojewddzkich i krajowych Wojewddztwa Zachodniopomorskiego (zrédto: ZZDW).
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Ponizej znajduje sie zestawienie drég krajowych oraz wojewo6dzkich na terenie wojewodztwa
zachodniopomorskiego:

Dtugos¢
zarzgdzanego
odcinka przez

GDDKIiA
Oddziat
Szczecin

Przebieg drogi

' Swinoujscie — Szczecin — Gorzéw Wielkopolski — Zielona Géra — Legnica — 1324 km
" Jakuszyce
ﬂ Kotbaskowo — Szczecin — Goleniéw — Koszalin — Stupsk — Gdarisk — tegowo 187,8 km
' Lubileszyn — Szczecin — Stargard — Watcz — Pita — Biate Btota — Sierpc - 146,8 km
. Ptonsk
Kotobrzeg — Koszalin — Bobolice — Szczecinek — Pita — Poznan — Pleszew —
Ostréw Wielkopolski — Bytom L b
. Szczecin — Przectaw — Rosowek 10,9 km
Stargard — Drawsko Pomorskie — Szczecinek — Bytéw — Gdynia 175,8 km
Kostrzyn — Gorzédw Wielkopolski — Watcz — Starogard Gdanski — Malbork —
Elblag — Grzechotki 59,2 km
_ Myslib6rz — Sarbinowo 32,8 km
' Bobolice — Biaty Bér — Bydgoszcz — Inowroctaw — Kalisz — Ostréow
. Wielkopolski — Olesnica 21,9 km
Krajnik Dolny — Chojna — Myslibérz — Renice 53,1 km
Szczecin — Gryfino — Chojna — Sarbinowo — Kostrzyn — Stubice 91,7 km
_ Darfowo — Karwice 14,5 km

Tabela 8. Drogi krajowe na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego (zrédto: GDDKIA O/Szczecin).
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102
103

105

106
107
108
109
110

111

112

113
114
115
119

120

121
122
124
125
126
127
129
130
141
142
144
146
147
148

Nazwa drogi

Miedzyzdroje - Dziwndéwek - Pobierowo - Rewal - Trzebiatéw - RosSciecino
Kamien Pomorski - Trzebiatow

Swierzno — Gryfice /skrzyz. Broniszewska, Dabskiego/

Gryfice - Brojce - Rzesznikowo

Rzewnowo - Golczewo - Nowogard - Maszewo - teczyca - Stargard - Pyrzyce
Dziwndwek - Kamiert Pomorski - Partéwko

Partowko - Golczewo - Ptoty

Mrzezyno - Trzebiatow - Gryfice - Ptoty

Ledzin - Karnice - Cerkwica - Gryfice

Droga nr 3 /Rectaw/- Racimierz- Krepsko - Stepnica — Modrzewie - droga nr 3
Modrzewie - droga nr 3

Droga 6 /wezet Wicimice/ - Rzesznikowo - Droga 11 /wezet Koszalin Zachdd/-
..¥ - Droga 6 /wezet Siandw Zachdd/ - Droga 6 /wezet Siandw Wschéd/

Glewice /Lotnisko Golenidw/ - Zétwia Btoé¢ - Maszewo
Nowe Warpno - Trzebiez - Police - Tanowo

Szczecin - Tanowo - Dobieszczyn - Granica Panistwa
Droga nr 10 /Szczecin/ - Smolary /gr. wojewddztwa/

Granica Panstwa - Gryfino - Stare Czarnowo .....* Kotbacz — Kobylanka-
Motaniec

Pniewo - Banie

Krajnik Dolny - Krzywin - Banie - Pyrzyce - Piasecznik
Granica Panistwa - Cedynia - Chojna

Granica Panstwa - Cedynia - Golice - Moryn - Wierzchlas
Osindéw Dolny - Siekierki - Mieszkowice - Smolnica - Debno
Granica Panistwa - Porzecze - Namyslin - Chwarszczany - Debno
Sarbinowo - gr. wojewddztwa /Dabroszyn/

Barnéwko - gr. wojewddztwa /Tarnow/

Sowno - Przemocze - Darz

Szczecin - teczyca - Lisowo

Nowogard - Dobra - Chociwel

Jenikowo - Dobra - Strzmiele

Wierzbiecin - Troszczyno - Wotkowo - tobez

Starogard /tobeski/ - tobez - Drawsko Pomorskie

Dtugos¢ drogi

w metrach

88938
33 649
26 667
17 637
106 247
24749
37 343
36711
21029
38 958
3762

68 185

21459
42 253
18 652
61752

34515

18 468
78 305
26 697
34111
49 096
20 084

2019

5962
12 576
35103
31703
30940
31 060
33 696
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Numer
drogi

151

152
156
160
162

163

165

167
169
171
172
173
175
177

178

179
201
203

205
206
208
209

m. Karlino m. Karlino /PI. Jana Pawta Il — skrzyz. Z DW 163 (ul. Koszlinska)

Nazwa drogi

Swidwin - tobez - Wegorzyno - Recz - Barlinek - gr. wojewddztwa /Gorzéw

Wielkopolski/
Pfoty - Resko - Swidwin - Buslary

Lipiany - Barlinek - gr. wojewddztwa /Strzelce Krajenskie/

Suchan - Piasecznik - Choszczno - gr. wojewddztwa /Drezdenko/

Rosciecino - Swidwin - Zaransko

Kotobrzeg - Biatogard - Potczyn Zdréj - Czaplinek — Watcz /wezet Watcz

Potnoc/

Droga 6 /Wezet Koszalin Pétnoc/ - Koszalin — Ktanino — Droga 25 /Bobolice —

wezet S11/

Koszalin - Tychowo - Ogartowo

Byszyno - Tychowo - Gtodowa

Bobolice - Barwice - Czaplinek

Potczyn Zdrdj - Szczecinek

Potczyn Zdroj - droga nr 20 /Drawsko Pomorskie/
Drawsko Pomorskie - Kalisz Pomorski - Choszczno

Czaplinek - Mirostawiec - Cztopa - gr. wojewddztwa /Wielen/

Watcz - gr. wojewddztwa /Trzcianka/

Rusinowo - gr. wojewddztwa /Pita/

Gwda Mata - gr. wojewddztwa /Czarne/

Koszalin - Dartowo — Postomino - gr. wojewddztwa /Ustka/
Odcinek obwodnicy Darfowa — most z dojazdami

Dartéwko - Dartfowo - Krupy - Stawno - Polandw - Bobolice
Koszalin - Polandw - gr. wojewddztwa /Miastko/

Barcino - gr. wojewddztwa /Wielin/

Warszkowo - gr. wojewddztwa /Suchorze/

.. ¥ - brak ciggtosci drogi

- DW 168 jest w trakcie procedury pozbawienia DW - straci status DW - dt. 24,164 km

Dtugosc drogi

w metrach

124 560

57 846
25 508
50 907
69 158

128 117

33 064

49 930
22 340
53754
42 961
34 679
64 745
66 566
12 764
2082
17 689
5650
56 275
490
80510
36 012
5168
8021
1471

- odcinek DW 169 skrz. z DW 163 - Tychowo o dtf. 13,278 km jest w trakcie procedury pozbawienia DW - straci status DW

Tabela 9. Drogi wojewddzkie na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego - stan na dzien 24.10.2023 r. (zrédto:

ZZDW).
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Srodki transportowe:

Na przestrzeni ostatnich 11 lat liczba pojazdéw samochodowych w wojewo6dztwie wzrasta,
przedstawiono ten fakt w tabeli nr 10 i na wykresie nr 5. W 2021 r., odniesieniu do roku 2010,
odnotowano wzrost na poziomie 48,9%.

. s e PANIELE]
Pojazdy samochodowe i ciggniki 2015 nnﬂ do 2010 r.

710 603 873351 1053392 1084077 brakdanych +52,6%

4 457 5260 6 185 6 326 brak danych +41,9%

111 860 128 340 146 219 149 692 brak danych +33,8%

53 263 61486 68 090 69 707 brak danych +30,9%

51143 61161 73692 76 433  brak danych +49,4%

937571 1137114 1357117 1396229 brakdanych +48,9%

Tabela 10. Pojazdy samochodowe i ciggniki zarejestrowane w wojewddztwie zachodniopomorskim w latach 2010-2021
(zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS).

Pojazdy samochodowe i ciggniki

2021 1396 229

2020

2015

2010

0 200 000 400 000 600 000 800000 1000000 1200000 1400000 1600000

Wykres 4. Pojazdy samochodowe i ciggniki zarejestrowane w wojewddztwie zachodniopomorskim w latach 2010-2021
(zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS).
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WYBRANE WSKAZNIKI ZAGROZENIA

Wskazniki demograficzne liczby wypadkéw, oséb rannych i ofiar S$miertelnych
w odniesieniu do 10 ty$. mieszkancéw przedstawiono w tabeli nr 11. W tabeli wyrdzniono
najnizsze, uzyskane w latach 2010 - 2022 warto$ci wskaznikow.

2010 2015 2020 2021 2022

1485 1298 929 647 881

20,5 14,5 88 8,7 8,0

151 125 101 95 75

0,8 0,7 0,6 0,6 0,5

Ciezko ranni 464 429 478 416 345
2,7 2,5 2,9 2,5 2,1

1802 1470 1014 1095 993

10,5 8,6 6,1 6,6 6,1

Tabela 11. Dane demograficzne w latach 2010-2022 (zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS i SEWIK).
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Tabela nr 12 Przedstawia wskaznik liczby rannych na 10 tys. mieszkancéw,
w poszczeg6lnych powiatach wojewéddztwa zachodniopomorskiego.

koszalinski (w tym M. Koszalin) 7,38 3,97 3,2 2,84 2,86
M. Szczecin 17,01 15,95 8,33 9,94 9,94
M. Swinoujscie 5,55 13,12 6,36 5,41 5,52
biatogardzki 6,06 5,77 2,23 4,88 2,88
choszczenski 8,29 3,23 4,79 9,02 4,64
drawski 7,62 6,02 6,16 4,10 5,88
goleniowski 9,54 8,37 4,98 8,16 5,26
gryficki 10,64 5,21 6,33 4,53 2,79
gryfinski 6,39 3,95 9,80 10,62 11,23
kamienski 13,38 10,52 7,04 5,59 8,93
kotobrzeski 16,00 15,47 6,93 5,44 5,68
tobeski 7,26 9,28 5,48 6,07 6,16
mysliborski 12,31 9,53 7,64 5,99 5,21
policki 4,49 4,59 3,82 4,38 4,65
pyrzycki 4,15 3,48 2,29 3,08 4,04
stawienski 8,25 4,19 3,93 7,03 6,32
stargardzki 6,45 3,32 2,91 4,92 2,94
szczecinecki 7,41 4,07 6,07 5,07 3,8
Swidwinski 5,86 4,16 5,16 3,09 3,40
watecki 12,69 9,22 7,94 4,96 2,56
Ogotem 10,45 8,59 5,98 6,50 6,02

Tabela 12. Wskaznik liczby rannych na 10 tys. Mieszkancéw w poszczegdlnych powiatach wojewddztwa
zachodniopomorskiego w latach 2010-2022 (zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS i SEWIK).
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Tabela nr 13 przedstawia wskaznik

w poszczeg6lnych powiatach wojewddztwa zachodniopomorskiego.

koszalinski (w tym M. Koszalin) 0,80
M. Szczecin 0,32
M. Swinoujscie 0,48
biatogardzki 1,01
choszczenski 0,59
drawski 1,02
goleniowski 1,71
gryficki 0,81
gryfinski 0,83
kamienski 2,67
kotobrzeski 0,63
tobeski 0,78
mysliborski 1,03
policki 0,14
pyrzycki 0,98
stawienski 1,38
stargardzki 0,91
szczecinecki 1,26
Swidwinski 0,61
watecki 3,08
Ogdtem 0,88

Tabela 13. Wskaznik

liczby

zabitych na 10 tys.

liczby

0,75
0,37
0,24
0,00
1,61
1,03
0,97
0,81
1,56
2,11
0,63
0,53
0,89
0,13
1,99
0,69
0,41
0,89
0,83
0,74

0,73

zabitych na

0,75
0,25
0,49
0,42
0,21
0,18
0,49
1,00
0,49
1,49
0,50
1,37
1,07
0,74
1,02
0,54
0,17
0,39
1,29
2,08

0,60

10

tys.

0,58
0,23
0,74
0,00
1,26
1,07
0,37
0,67
0,86
2,15
0,63
0,83
0,92
0,24
0,26
0,36
0,58
0,26
0,43
1,34

0,56

mieszkancow,

0,47
0,08
0,00
0,66
0,22
0,73
0,49
0,35
1,28
0,67
0,78
2,05
0,76
0,24
0,54
1,49
0,08
0,00
0,45
0,79

0,45

Mieszkancéw w poszczegdlnych powiatach wojewddztwa
zachodniopomorskiego w latach 2010-2022 (zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS i SEWIK).
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Wskaznik ciezkosci wypadkow (liczba os6b zabitych w odniesieniu do 100 wypadkéw)
w rozbiciu na poszczegdlne powiaty przedstawiono w tabeli 14.

Powiat
koszalinski (w tym M. Koszalin)
M. Szczecin
M. Swinoujscie
biatogardzki
choszczenski
drawski
goleniowski
gryficki
gryfinski
kamienski
kotobrzeski
tobeski
mysliborski
policki
pyrzycki
stawienski
stargardzki
szczecinecki
Swidwinski
watecki

Razem

2010
10,85
1,86
8,70
16,67
7,14
13,33
17,95
7,58
12,96
20,00
3,94
10,71
8,33
3,13
23,53
16,67
14,10
16,95
10,34
24,29

8,38

2015
20,00
2,70
2,04
0,00
38,10
17,65
13,33
20,00
35,14
27,78
4,63
7,14
10,53
3,57
53,33
16,67
13,89
21,88
20,00
9,09

9,63

2020
24,53
3,33
7,41
20
4,55
3,03
9,52
24,00
6,67
21,88
7,69
23,81
18,42
17,14
33,33
15,79
6,45
6,82
23,08
24,44

10,90

2021
21,74
2,63
12,50
0,00
16,67
23,08
5,88
26,67
11,11
43,48
11,11
16,67
16,67
6,90
9,09
7,69
13,21
5,41
11,11
25,00

10,04

Wskaznik ciezkosci wypadkow

2022
17,02
0,87
0,00
23,08
5,26
12,50
10,81
13,33
15,38
8,57
13,04
28,00
17,24
6,25
16,67
27,59
3,33
0,00
14,29
25,00

8,51

Tabela 14. Wskaznik ciezkosci wypadkow w rozbiciu na poszczegdlne powiaty wojewoddztwa zachodniopomorskiego
w latach 2010-2022 (zrodto: opracowanie wtasne na podstawie dane KWP w Szczecinie).
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Przyczyny i sprawcy wypadkow

Liczba wypadkow

Sprawstwo wypadkow

2010 2015 2020 2021 2022
z winy kierujacego 1146 1033 805 834 784
Z winy pieszego 176 96 55 42 47
z innych przyczyn 137 142 61 56 36
wspotwina uczestnikéw ruchu 26 27 8 15 14
Tabela 15. Sprawstwo wypadkow — liczba wypadkéow w latach 2010-2022 na terenie wojewddztwa

zachodniopomorskiego (zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych SEWIK).

Sprawstwo wypadkoéw - liczba wypadkow

1600 =
137
1400 v 2z
1200 142
96
1000
800
600 = 1033
400
200
O 1 T T T T 1
2010 2015 2020 2021 2022

Wz winy kierujgcego ~ Mz winy pieszego B zinnych przyczyn B wspétwina uczestnikdw ruchu

Wykres 5. Sprawstwo wypadkow — liczba wypadkow w latach 2010-2022 w wojewddztwie zachodniopomorskim (Zrédto:
opracowanie wfasne na podstawie danych SEWIK).

2022r.

I z winy kierujacego
M z winy pieszego
M z innych przyczyn

B wspotwina
uczestnikow ruchu

Wykres 6. Sprawstwo wypadkow — liczba wypadkéw w roku 2022 w wojewddztwie zachodniopomorskim (zrodto:
opracowanie wtasne na podstawie danych SEWIK).
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Liczba ofiar Smiertelnych

Sprawstwo wypadkow
2010 2015 2020 2021 2022
z winy kierujacego 99 79 82 82 65
z winy pieszego 25 14 6 6 4
z innych przyczyn 26 27 12 6 5
wspotwina uczestnikéw ruchu 1 5 1 1 1
Tabela 16. Sprawstwo wypadkéw — liczba ofiary Smiertelnych w latach 2010-2022 na terenie wojewddztwa

zachodniopomorskiego (zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych SEWIK).

Sprawstwo wypadkoéw - liczba ofiar Smiertelnych

160
140

120

11112

2010 2015 2020 2021 2022

o O O o

z winy kierujacego Mz winy pieszego Bz innych przyczyn B wspotwina uczestnikdw ruchu

Wykres 7. Sprawstwo wypadkow — liczba ofiar smiertelnych w latach 2010-2015 w wojewddztwie zachodniopomorskim
(Zzrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych SEWIK).

2022r.

1z winy kierujgcego
W z winy pieszego
Wz innych przyczyn

B wspotwina
uczestnikow ruchu

Wykres 8. Sprawstwo wypadkow — liczba ofiar $miertelnych w roku 2022 w wojewddztwie zachodniopomorskim (zrédto:
opracowanie wiasne na podstawie danych SEWIK).
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Liczba rannych

Sprawstwo wypadkow
2010 2015 2020 2021 2022
z winy kierujacego 1446 1191 894 979 893
z winy pieszego 152 86 50 38 45
z innych przyczyn 169 159 56 62 40
wspotwina uczestnikéw ruchu 35 34 14 16 15

Tabela 17. Sprawstwo wypadkdw — liczba rannych w latach 2010-2022 na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego
(Zzrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych SEWIK).

Sprawstwo wypadkoéw - liczba rannych

2000
1800
1600
1400
1200
1000 3 ' 40

800 1446

1191

o0 894 979 893

400

200

0 1 1 i i f
2010 2015 2020 2021 2022

z winy kierujgcego z winy pieszego  ®zinnych przyczyn B wspoétwina uczestnikdw ruchu

Wykres 9. Sprawstwo wypadkow — liczba rannych w latach 2010-2022 w wojewddztwie zachodniopomorskim (zrodto:
opracowanie wfasne na podstawie danych SEWIK).

2022 .

[1z winy kierujgcego

893
_ z winy pieszego
\ @z innych przyczyn
B wspotwina
uczestnikdw ruchu
Wykres 10. Sprawstwo wypadkéw — liczba rannych w roku 2022 w wojewddztwie zachodniopomorskim (zrodto:

opracowanie wtasne na podstawie danych SEWIK).
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Przyczyny wypadkow drogowych z winy Kierujagcego na terenie wojewddztwa
zachodniopomorskiego w latach 2010, 2015, 2020-2022 przedstawiajg ponizsze tabele.

.. Liczba wypadkow
Zachowanie kierowcy
2010 2015 2020 2021 2022

Gwattowne hamowanie 3 16 11 13 17
Inne przyczyny* 0 8 21 12 11
Jazda bez wymaganego oswietlenia 1 0 0 0 0
Jazda po niewtasciwej stronie drogi 17 8 - - -
Niedostosowanie predkosci do warunkdéw ruchu 321 182 207 204 162
Nieprawidtowe cofanie 20 20 12 16 13
Nieprawidtowe omijanie 22 13 15 6 23
rNc:\ilzrraZ\;v:;(\)Nvie przejezdzanie przejazdu dla 0 5 3 6 27
Nieprawidtowe przejezdzanie przejscia dla pieszych 221 138 - - -
Nieprawidtowe przejezdzanie przejazdow dla roweréw 5 8 8 6 27
Nieprawidtowe skrecanie 21 20 11 18 26
Nieprawidtowe wymijanie 24 17 16 28 19
Nieprawidtowe wyprzedzanie 68 55 31 40 33
Nieprawidtowe zatrzymywanie, postdj 1 0 0 0 0
Nieprawidtowe zawracanie 3 6 4 6 2
Nieprawidtowe zmienianie pasa ruchu 25 28 17 22 18
Nieprzestrzeganie innych sygnatéw 11 15 4 3 5
Niedostosowanie sie do sygnalizacji $wietlnej* 0 0 6 9 7
Nieudzielenie pierwszenstwa pieszemu 31 40 - - -
Nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu 230 232 205 218 181
Eii::zsytfﬂenie pierwszenstwa pieszemu na przejsciu dla 0 53 126 108 108
Nieustgpienie pierwszenstwa pieszemu przy skrecaniu

w droge poprzeczng* 0 2 4 6 4
gLiTisctzipggcr};iELerwszenstwa pieszemu w innych 0 15 11 20 25
El(l)(;:jszavivanle bezpiecznej odlegtosci miedzy 39 118 79 61 72
Omijanie pojazdu przed przejsciem dla pieszych* 0 2 0 2 0
Wijazd przy czerwonym swietle 14 7 - - -
Wyprzedzanie pojazdu przed przejsciem dla pieszych* 0 0 0 0 0
Zmeczenie, zasniecie 19 25 16 36 31

*od dnia 01.11.2015 r. dodano przyczyny (okolicznosci zdarzenia) w czesci ,,zachowania kierowcy” (Zarzadzenie nr 31 KGP z dnia 22.10.2015r.)

Tabela 18. Przyczyny wypadkéw drogowych z winy kierujgcego na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego
w latach 2010-2022 - liczba wypadkéw (zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych KWP
w Szczecinie).
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Gwattowne hamowanie 0
Inne przyczyny* 0
Jazda bez wymaganego oswietlenia 0
Jazda po niewtasciwej stronie drogi 4
Niedostosowanie predkosci do warunkdw ruchu 44
Nieprawidtowe cofanie 1
Nieprawidtowe omijanie 1
Nieprawidtowe przejezdzanie przejazdu dla 0
rowerzystow*

Nieprawidtowe przejezdzanie przejscia dla pieszych 9
Nieprawidtowe przejezdzanie przejazdu dla rowerow 0
Nieprawidtowe skrecanie 0
Nieprawidtowe wymijanie 4
Nieprawidtowe wyprzedzanie 12
Nieprawidtowe zatrzymywanie, postdj 0
Nieprawidtowe zawracanie 0
Nieprawidtowe zmienianie pasa ruchu 3
Nieprzestrzeganie innych sygnatéw 0
Niedostosowanie sie do sygnalizacji $wietlnej* 0
Nieudzielenie pierwszenstwa pieszemu 0
Nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu 11
Nieustgpienie pierwszenstwa pieszemu na przejsciu dla 0
pieszych*

Nieustgpienie pierwszenstwa pieszemu przy skrecaniu 0
w droge poprzeczng*

Nieustgpienie pierwszenstwa pieszemu w innych 0
okolicznosciach*

Niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy 1
pojazdami

Omijanie pojazdu przed przejsciem dla pieszych* 0
Wijazd przy czerwonym swietle 4
Wyprzedzanie pojazdu przed przejsciem dla pieszych* 0
Zmeczenie, zasniecie 5
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*od dnia 01.11.2015 r. dodano przyczyny (okolicznosci zdarzenia) w czesci ,,zachowania kierowcy” (Zarzadzenie nr 31 KGP z dnia 22.10.2015 r.)

Tabela 19. Przyczyny wypadkéw drogowych z winy kierujgcego na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego
w latach 2010-2022 — liczba ofiar $miertelnych (Zrddto: opracowanie witasne na podstawie danych KWP

w Szczecinie).
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Gwattowne hamowanie 3 17 12 13 17

Inne przyczyny* 0 9 23 13 13
Jazda bez wymaganego oswietlenia 1 0 0 0 0
Jazda po niewtasciwej stronie drogi 24 14 - - -
Niedostosowanie predkosci do warunkdw ruchu 462 215 243 240 206
Nieprawidtowe cofanie 19 19 11 14 13
Nieprawidtowe omijanie 25 14 30 6 31
rNc:\i/[:;rraZ\\/;/:;svw*e przejezdzanie przejazdu dla 0 5 3 6 78
Nieprawidtowe przejezdzanie przejscia dla pieszych 228 143 - - -
Nieprawidtowe przejezdzanie przejscia dla rowerow 5 8 - - -
Nieprawidtowe skrecanie 23 19 10 21 30
Nieprawidtowe wymijanie 36 25 21 33 23
Nieprawidtowe wyprzedzanie 104 67 29 a7 37
Nieprawidtowe zatrzymywanie, postdj 1 0 0 0 0
Nieprawidtowe zawracanie 5 7 4 8 2
Nieprawidtowe zmienianie pasa ruchu 30 33 17 28 21
Nieprzestrzeganie innych sygnatéw 11 15 5 2 5
Niedostosowanie sie do sygnalizacji Swietlnej* 0 0 9 15 10
Nieudzielenie pierwszenstwa pieszemu 35 39 - - -
Nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu 280 270 223 245 200
Elii::zs;f:ienie pierwszenstwa pieszemu na przejsciu dla 0 56 122 109 106
Nieustgpienie pierwszenstwa pieszemu przy skrecaniu

w droge poprzeczng* 0 2 4 6 4
SILiTisctzirgzcr};iELerwszenstwa pieszemu w innych 0 16 11 20 24
E(l)?:ji;\?/ame bezpiecznej odlegtosci miedzy 111 147 92 96 91
Omijanie pojazdu przed przejsciem dla pieszych* 0 2 0 2 0
Wjazd przy czerwonym $wietle 14 11 - - -
Wyprzedzanie pojazdu przed przejsciem dla pieszych* 0 0 0 0 0
Zmeczenie, zasniecie 29 38 20 55 32

*od dnia 01.11.2015 r. dodano przyczyny (okolicznosci zdarzenia) w czesci ,zachowania kierowcy” (Zarzadzenie nr 31 KGP z dnia 22.10.2015r.)

Tabela 20. Przyczyny wypadkéw drogowych z winy kierujgcego na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego
w latach 2010-2022 - liczba rannych (irodto: opracowanie wifasne na podstawie danych KWP
w Szczecinie).
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Z winy Kkierujagcego w 2022 r. odnotowano 784 wypadki drogowe, tj. 89% ogétu
wypadkow, w poréwnaniu do roku 2021 spadek o 50, tj 6% (w poréwnaniu do roku 2010
spadek 0 362, tj. 31,6 %), w ktorych 65 osdb poniosto $mier¢, tj. 87 % ogotu ofiar Smiertelnych
w poréwnaniu do roku 2021 spadek o 17, tj. 21% (w poréwnaniu do 2010 r. spadek o 34, tj. 34
%) i 893 0s6b doznato obrazen ciata, tj. 90 % w poréwnaniu do roku 2021 spadek o 86, tj 9%
(w poréwnaniu do 2010 r. spadek 0 553, tj. 38 %).

Do gtéwnych przyczyn wypadkéw drogowych spowodowanych przez kierujgcych naleza:
e nieustgpienie pierwszenstwa przejazdu,
¢ niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu,
e nieprawidlowe zachowania wobec pieszych,
e nieustgpienie pierwszenstwa pieszemu na przejsciu dla pieszych.

Nietrzezwi sprawcy wypadkow drogowych na terenie wojewédztwa zachodniopomorskiego

W 2022 roku nietrzezwi uczestniczyli w 104 wypadkach drogowych, w ktérych 11 oséb
poniosto $mier¢ i 130 doznato obrazenia ciata. W poréwnaniu z rokiem 2021 nastgpit spadek
liczby wypadkéw o 14 - tj. 12 %, spadek liczby ogétu ofiar $miertelnych o 3 - tj. 21,5 %,
spadek liczby 0s6b rannych o 2 - tj. 1,5 %. W poréwnaniu do roku 2010 odnotowano: spadek
liczby wypadkéw z udziatem nietrzezwych o 53 osoby tj. 34 %, spadek liczby ofiar
$Smiertelnych o 4 osoby tj. 27 % oraz spadek liczby oséb rannych o 64 osoby tj. 33 %.

W tabelach ponizej przedstawiono dane o zdarzeniach drogowych, spowodowanych
przez nietrzezwych uczestnikéw ruchu drogowego, ktére wydarzyty sie w latach 2010, 2015

oraz 2020 - 2022 na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego, z rozbiciem na
poszczegblne powiaty.

Powiat 2010 2015 2020 2021 2022

koszalinski (w tym M. Koszalin) 14 6 8 7 5
M. Szczecin 55 58 29 23 28
M. Swinoujscie 2 2 3 5 4
biatogardzki 2 0 2 3 3
choszczenski 5 2 1 9 2
drawski 8 3 11 8 4
goleniowski 6 1 8 6 6
gryficki 10 1 1 2 1
gryfinski 3 4 9 9 11
kamienski 1 2 2 2 5
kotobrzeski 3 6 6 8 9
tobeski 6 3 2 4 3
mysliborski 6 9 7 5 7
policki 3 3 0 2 4
pyrzycki 1 1 1 0 1
stawienski 8 4 2 0 3
stargardzki 4 4 3 12 2
szczecinecki 3 2 4 0 3
Swidwinski 7 3] 4 5 2
watecki 10 3 6 7 1
Razem 157 117 109 118 104

Tabela 21. Wypadki drogowe spowodowane przez nietrzezwych uczestnikdw ruchu drogowego na terenie
woj. Zachodniopomorskiego w latach 2010 — 2022 (zrddto: opracowanie wtasne na podstawie danych KWP w Szczecinie).
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koszalinski (w tym M. Koszalin) 20 7 9 10 6
M. Szczecin 64 67 35 28 35
M. Swinoujscie 2 2 4 6
biatogardzki 2 0 1 4 4
choszczenski 4 1 2 10 2
drawski 10 2 11 8 5
goleniowski 5 2 7 5 9
gryficki 16 1 1 3 1
gryfinski 3 4 13 10 12
kamienski 0 2 2 2 5
kotobrzeski 3 7 9 9 9
tobeski 10 3 2 4 3
mysliborski 10 13 7 9 9
policki 4 5 0 3 4
pyrzycki 2 1 1 0 1
stawienski 11 4 2 1 8
stargardzki 4 3 3 12 3
szczecinecki 5 2 5 0 3
Swidwinski 8 3 1 4 4
watecki 11 3 6 6 1
Razem 194 132 120 132 130

Tabela 20. Liczba rannych w wypadkach drogowych spowodowanych przez nietrzezwych uczestnikow ruchu drogowego
na terenie woj. zachodniopomorskiego w latach 2010 — 2022 (zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych KWP w
Szczecinie).

koszalinski (w tym M. Koszalin) 1 1 1 1 1
M. Szczecin 2 2 2 0 1
M. Swinoujscie 0 0 0 1 0
biatogardzki 0 0 2 0 1
choszczenski 1 1 0 1 0
drawski 1 2 0 1 0
goleniowski 2 0 1 1 0
gryficki 0 0 1 0 0
gryfinski 0 1 0 1 2
kamienski 1 0 0 2 1
kotobrzeski 0 2 0 1 0
tobeski 2 0 0 0 0
mysliborski 0 1 0 1 2
policki 0 0 0 0 0
pyrzycki 0 0 0 0 1
stawienski 1 0 0 0 2
stargardzki 0 1 0 1 0
szczecinecki 1 0 0 0 0
sSwidwinski 1 0 3 1 0
watecki 2 0 2 2 0
Razem 15 11 12 14 11

Tabela 21. Liczba ofiar $miertelnych w wypadkach drogowych spowodowanych przez nietrzezwych uczestnikow ruchu drogowego na
terenie woj. zachodniopomorskiego w latach 2010 — 2022 (zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych KWP w Szczecinie).
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W 2022 roku nietrzezwi kierujacy byli sprawcami 53 wypadkéw drogowych, w ktérych
zgineto 6 os6b, a 69 oséb doznato obrazenia ciata. W poréwnaniu do roku 2010 nastgpit
spadek liczby wypadkéw o 16 tj. 23%, spadek liczby ofiar Smiertelnych o 1 osobe, tj. 14% oraz
spadek liczby rannych o 28 oséb tj. 29%.

Natomiast nietrzezZwi piesi spowodowali 9 wypadkéw, w ktérych 9 os6éb zostato rannych.
W poréwnaniu do roku 2010 nastgpit spadek liczby wypadkéw o 24, tj. 73 %, spadek liczby
ofiar $miertelnych o 3 osoby tj. 300%, oraz spadek liczby rannych o 21 os6b tj. 70%.
Gtéwnymi przyczynami wypadkéw drogowych z winy nietrzeZzwych kierujgcych sa:

¢ niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu,

e nieprawidtowe zachowanie wobec pieszych,

¢ nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu,

e niezachowanie bezpiecznej odlegto$ci miedzy pojazdami.

Liczba wypadkow
Sprawstwo wypadkow
2010 2015 2020 2021 2022
z winy nietrzezwego kierujgcego 69 44 55 63 53
z winy nietrzezwego pieszego 33 21 16 8 9
wspotwina uczestnikdw ruchu 2 5 0 2 1

Tabela 22. Przyczyny wypadkow — liczba wypadkow w latach 2010-2022 na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego
(zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych KWP w Szczecinie).

z winy nietrzezwego kierujgcego 7 5 4 10 6
z winy nietrzezwego pieszego 3 2 1 0 0
wspotwina uczestnikéw ruchu 0 0 0 0 0

Tabela 23. Przyczyny wypadkow — liczba ofiar $miertelnych w latach 2010-2022 na terenie wojewddztwa

zachodniopomorskiego (zrddto: opracowanie wtasne na podstawie danych KWP w Szczecinie).
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Sprawstwo wypadkow

2010
z winy nietrzezwego kierujgcego 97
z winy nietrzezwego pieszego 30
wspoétwina uczestnikéw ruchu 3

Liczba rannych

2015 2020 2021 2022
50 66 75 69
20 15 8 9
6 0 2 1

Tabela 24. Przyczyny wypadkow — liczba rannych w latach 2010-2022 na terenie wojewoédztwa zachodniopomorskiego
(zrodto: opracowanie wtasne na podstawie danych KWP w Szczecinie).
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CELE PROGRAMU

Cele gtéwne Zachodniopomorskiego Wojewddzkiego Programu BRD:

v' zmniejszenie liczby ofiar $miertelnych o 50% w stosunku do roku
2020, czyli nie wiecej niz 51 ofiar Smiertelnych w 2030 roku

v zmniejszenie liczby ciezko rannych o0 40% w stosunku do roku 2020,
czyli nie wiecej niz 287 liczby ciezko rannych w 2030 roku

ZACHODNIOPOMORSKI PROGRAM BRD

CEL
2030

< 287 liczby ciezko rannych
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Wykres 11. Cele etapowe Zachodniopomorskiego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2023-2030 (zrédto:
opracowanie wtasne).

Doswiadczenia wynikajace z kolejnych lat wdrazania programéw bezpieczenstwa ruchu
drogowego wskazujg wyraZnie na bardzo wazng role i znaczenie programéw wojewo6dzkich.
Z uwagi na strukture podziatu terytorialnego kraju oraz funkcji i zadan przypisanych
administracji samorzadowej nalezy dazy¢ do peinej wspdipracy pomiedzy Krajowa Instytucja
Wiodaca, a podmiotami odpowiedzialnymi za zarzadzanie obszarem bezpieczenstwa ruchu
drogowego w wymiarze regionalnym. Wojewddzkie programy bezpieczenstwa ruchu
drogowego powinny nawigzywa¢ do programu krajowego, uwzgledniajac jednocze$nie
uwarunkowania wynikajgce z zapisOw wilasciwych strategii rozwoju czy regionalnych
programéw operacyjnych.

Narodowy Program Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2021 - 2030 przyjmuje zasady Wizji
Zero oraz podejsScia Bezpieczny System, zaktadajgc realizacje dziatan na rzecz poprawy
bezpieczenstwa w pieciu filarach: System Zarzadzania Bezpieczenstwem Ruchu Drogowego,
Bezpieczny Cztowiek, Bezpieczne Drogi, Bezpieczny Pojazd oraz Ratownictwo i Opieka
Powypadkowa. Gtéwne cele Zachodniopomorskiego Programu Bezpieczenistwa Ruchu
Drogowego 2023-2030, za Narodowym Programem, to realizacja dziatan w zakresie
wspomnianych pieciu filarow; dziatan przektadajacych sie na trwaty spadek poziomu
zagrozenia na drogach wojewddztwa zachodniopomorskiego. Gléwne obszary interwencji
zawarte we wspomnianych filarach obejmuja dziatania infrastrukturalne, zmieniajace
zachowania uczestnikéw ruchu, poprawiajgce bezpieczenstwo pojazdéw oraz zwiekszajace
efektywno$¢ ratownictwa i opieki powypadkowej. Koncowym efektem podejmowanych
interwencji we wszystkich filarach powinna by¢ kompleksowa poprawa poziomu
bezpieczenstwa drogowego wynikajagca z postepujacego rozwoju kultury bezpieczenstwa
w kontekscie transportu i ruchu drogowego.
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STRUKTURA PROGRAMU

Zgodnie z zalozeniami dokumentu krajowego struktura dziatan podejmowanych na
poziomie regionalnym w ramach Zachodniopomorski Program BRD 2023-2030 opiera sie na
nastepujacych pieciu filarach:

System
zarzadzania Bezpieczny Bezpieczne Bezpieczny

bezpieczenstwem cztowiek drogi pojazd
ruchu drogowego

Ratownictwo
i opieka

powypadkowa

W kazdym filarze wyroézniono kierunki dziatan priorytetowych, bedace odzwierciedleniem
podstawowych probleméw bezpieczenstwa ruchu drogowego w regionie. Kazde dziatanie
priorytetowe obejmuje 3 najwazniejsze obszary interwencji:

Oznaczenie

Obszary interwenc;ji w
Programie

- rozwigzania techniczne, ktdére chronig kierowcéw, pasazeréw
i pozostatych uczestnikdw ruchu drogowego oraz zmniejszajg ciezkos¢  * /
zdarzen drogowych ‘

- kontrola uprawnionych do tego stuzb, majgca na celu egzekwowanie
istniejacych przepiséw i zapobieganie ich tamaniu

- kompleksowy proces podnoszenia $Swiadomosci o zagrozeniach

w ruchu drogowym, zmiana postaw i zachowand na poziomie
EDUKACIA . . . L
indywidualnego uczestnika ruchu drogowego, spotecznosci Ilub

organizacji poprzez poznanie i zrozumienie ryzyka

Strona | 39



FILAR 1

System zarzadzania bezpieczenstwem
ruchu drogowego

NASZ CEL

Wdrozenie systemu zarzadzania bezpieczeristwem w oparciu
o najbardziej optymalne i najskuteczniejsze rozwigzania

System zarzadzania bezpieczenstwem ruchu drogowego - jest kluczowym
dla skutecznej i ditugotrwatej realizacji wszystkich dziatan planowanych
w kolejnych Filarach niniejszego Programu. Te bowiem dziatania tworzg
fundament dla wszystkich kolejnych filaréw i okreslonych w nich zadan.
Podstawg wprowadzania trwatych, skutecznych i dtugofalowych zmian
w obszarze bezpieczenistwa ruchu drogowego jest wprowadzenie tzw.
bezpiecznego systemu. Tylko trwata, Scista wspodtpraca pomiedzy wieloma
instytucjami (zaréwno publicznymi, organizacjami pozarzadowymi oraz
podmiotami prywatnymi), partneréw zaangazowanych w realizacje
systemowej edukacji, projektowania i zarzgdzania infrastrukturg, nadzér nad
ruchem drogowym, a takze realizacja zatozen szeroko pojetej pomocy
powypadkowej sg niezbednym warunkiem do osiggniecia znacznej poprawy
w tym obszarze.
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Filar 1 - System zarzadzania bezpieczenstwem ruchu drogowego obejmuje dziatania
o charakterze organizacyjnym i zarzadczym, warunkujgce powodzenie catego Programu.
Ze wzgledu na odrebny charakter i specyfike filaru, nie wpisuje sie w przedstawione powyzej
obszary interwencji.

Filar

Obszar interwenc;ji

SYSTEM ZARZADZANIA BEZPIECZENSTWEM RUCHU DROGOWEGO

Optymalizacja struktur
organizacyjnych
i mechanizméw
finansowania systemu
zarzadzania
bezpieczenstwem
ruchu drogowego
w wojewodztwie

Optymalizacja systemu
zbierania, analizy
i rozpowszechniania
danych z zakresu
bezpieczenstwa ruchu
drogowego

Kierunki dziatan

Wzmocnienie organizacyjne i restrukturyzacja Zacho-
dniopomorskiej Wojewddzkiej
Ruchu Drogowego.

Okreslenie minimalnego zakresu oraz zasad finansowania

Rady Bezpieczenistwa

gtéwnych zadan systemowych ZWR BRD, niezaleznie od
dotychczasowych rozwigzan, wynikajgcych z przepiséow
Prawa o Ruchu Drogowym oraz sytuacji ekonomicznej
Wojewddzkich Osrodkéw Ruchu Drogowego.

Wskazanie oraz usankcjonowanie dtugofalowych zrodet
i mechanizmoéw finansowania ZWR BRD.

Wspotpraca i rozwdj przy tworzeniu zintegrowanej bazy
danych z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Zoptymalizowanie analizy informacji, a takze wy-
korzystanie jej w najbardziej efektywny sposéb, jako
transferu zakresu

kluczowego elementu wiedzy z

problematyki brd oraz zjawisk z tg problematyka
skorelowanych.

Opracowanie strategii komunikacyjnej w oparciu o analize
aktualnych probleméw brd z uwzglednieniem kluczowych
partnerow regionalnych i lokalnych.

Planowanie i realizacja procesu szkolenia kadr, zaréwno
w aspektach dotyczacych rozwigzan systemowych, jak
i w odniesieniu do konkretnych problemdéw na poziomie

regionalny.
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FILAR 2

Bezpieczny cztowiek

NASZ CEL

Bezpieczne i odpowiedzialne zachowania  wszystkich
uzytkownikéw ruchu drogowego

Najwazniejszym zadaniem systemu brd jest ochrona zycia i zdrowia jego
uczestnikéw. Zgodnie z zatozeniami Wizji Zero oraz Bezpiecznego Systemu
to cztowiek i jego ograniczenia sg punktem wyjscia dla ksztattowania
dtugofalowej polityki prewencyjnej oraz projektowania rozwigzan, ktére
uwzgledniajgc mozliwos¢ popetnienia btedu, w konsekwencji nastepstwa
tego bftedu minimalizujg. Celem tego filaru jest przedstawienie takich
dziatan, ktére w sposéb bezposredni bedg oddziatywaé na ksztattowanie
postaw uczestnikdw ruchu drogowego oraz wskazg w jaki sposéb, fizycznie
mozna chronic zycie i zdrowie uczestnikéw ruchu drogowego.
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Filar

Priorytety

Ksztattowanie
bezpiecznych
zachowan
uczestnikow ruchu
drogowego

Ochrona

uczestnikow ruchu
drogowego

Kierunki dziatan

BEZPIECZNY CZtOWIEK

1. Wprowadzanie $rodkéw uspokojenia ruchu.
Strefowanie predkosci w obszarach zabudowanych.

3. Przeksztatcanie sieci drogowej i ulicznej, w celu
uzyskania hierarchicznej struktury.

4. Usprawnienie i optymalizacja systemu nadzoru nad
zachowaniami  uczestnikbw  ruchu  drogowego
zwigzanymi z:
= przekraczaniem predkosci,
= prowadzeniem pojazdéw po spozyciu alkoholu,

narkotykow i podobnie dziatajgcych substanciji,
= prowadzeniem pojazddw przy rozproszonej uwadze

szczegOlnie przez urzadzenia mobilne,
= niestosowaniem lub nieprawidtowym stosowaniem
pasoéw, urzadzen zabezpieczajgcych dzieci w po-
jazdach oraz kaskéw ochronnych przez moto-
rowerzystow i motocyklistow.
5. Optymalizacja systemu karania kierujacych za
wykroczenia zwigzanie z przekraczaniem predkosci.

6. Rozwdj spodjnego systemu edukacji komunikacyjnej
w zakresie kluczowych probleméw brd, tj.
= nadmierna predkos¢,
= skutki i konsekwencje prowadzenia pojazdéw
w stanie nietrzezwosci,

= skutki i konsekwencje prowadzenia pojazdow
w warunkach rozproszonej uwagi,

= skutki i konsekwencje niestosowania zabezpieczen
w pojazdach oraz wyposazenia ochronnego.

7. Prowadzenie dziatarn edukacyjnych ukierunkowanych
na poprawe bezpieczenstwa niechronionych
uczestnikdw ruchu drogowego, ze szczegdlnym
uwzglednieniem oséb w wieku 60+.

1. Wdrazanie i upowszechnienie drogowych srodkéw
ochrony uczestnikow ruchu drogowego, w tym
w szczegdlnosci pieszych i rowerzystéw.

2. Rozwdj i upowszechnianie srodkéw uspokojenia ruchu.

. Kompleksowe dziatania promujgce drogowe Srodki
ochrony oraz uspokojenia ruchu.
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FILAR 3

NASZ CEL

Zwiekszenie bezpieczeistwa ruchu drogowego poprzez
wdrazanie optymalnych rozwigzan infrastrukturalnych oraz
skuteczne zarzadzanie predkoscia

Stan infrastruktury drogowej to waziny czynnik, wptywajacy na bezpie-
czenstwo ruchu drogowego. Dziatania w ramach filaru majg na celu
zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego poprzez wdrazanie
optymalnych rozwigzan infrastrukturalnych oraz nadzoru nad ruchem
drogowym. Ich realizacja powinna doprowadzi¢ do sytuacji, kiedy drogi i ich
otoczenie beda gwarantowa¢ wysoki poziom bezpieczeristwa wszystkim
uzytkownikom, a faktyczna predkos¢ poruszajgcych sie po nich pojazdéw
bedzie skorelowana ze standardami bezpieczeAstwa obowigzujgcymi
w danym miejscu.
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Filar

Priorytety

Zmniejszenie
ciezkosci wypadkow
drogowych

Rozwdj
nowoczesnych
systemoéw
zarzadzania
bezpieczenstwem
ruchu drogowego

Kierunki dziatan

. Identyfikacja drég o duzym zagrozeniu (ranking

bezpieczenstwa w oparciu o mapy ryzyka).

. Analiza i weryfikacja otoczenia drogi pod wzgledem

bezpiecznych i wybaczajacych btedy rozwigzan
infrastrukturalnych.

. Monitoring zachowan uczestnikéw ruch drogowego.
. Wdrazanie dziatan i interwencji infrastrukturalnych

o najwiekszym potencjale redukcji zagrozenia w ruch

drogowym, w tym:

= Srodkéw uspokojenia ruchu,

= Srodkéw redukujgcych liczbe wypadkéw spowo-
dowanych zderzeniami pojazdoéw,

= Srodkow redukujacych wypadki z udziatem pieszych
i rowerzystow,

= drodkéw  redukujgcych  ciezkos¢  wypadkdw,
zwigzanych z niewybaczajacym otoczeniem drogi.

. Wprowadzanie rozwigzan |ITS do nadzoru nad

bezpieczenstwem infrastruktury drogowe;j.

. Regularne szkolenia kadry zajmujgcej sie problematyka

brd pod katem najnowoczesniejszych i najskute-
czniejszych metod poprawy bezpieczenstwa oraz
rozwigzan opartych na zatozeniach Bezpiecznego
Systemu.

. Upowszechnianie i wdrazanie niezaleznych procedur

audytu bezpieczenstwa ruchu i optymalizacja metod
przegladdw drog z uwagi na ich bezpieczeristwo.

. Powszechne wdrozenie niezaleznego audytu

bezpieczenstwa ruchu oraz przeglagdéw drég z uwagi
na ich bezpieczenstwo.

. Optymalizacja systemu edukacji kadr dokonujgcych

klasyfikacji odcinkéw drég i audytu brd oraz kadr
przeprowadzajacych okresowe kontrole stanu drég
i drogowych obiektéw inzynierskich.
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Filar

Priorytety

Usprawnienie
systemu
zarzadzania
predkoscia

Kierunki dziatan

Wykorzystanie  rozwigzan ITS w  zarzadzaniu
predkoscia.

Wdrazanie nowoczesnych technologii wspomagajacych
oraz elementéw infrastruktury automatycznego
systemu adaptacji predkosci jazdy .

Rozbudowa automatycznego systemu nadzoru nad
predkoscia.

Upowszechnianie wytycznych, zasad oraz dobrych

praktyk projektowania drég, z uwzglednieniem

predkosci, jako kluczowego elementu Brd.

Prowadzenie spdjnych kampanii informacyjnych

w zakresie:

= predkosci jako okolicznos$ci newralgicznej dla ryzyka
i ciezkosci zdarzen drogowych,

= celéw i zatozen kompleksowych rozwigzan dot.
nadzoru nad predkosciz,; w tym systemoéw
automatycznych (fotoradary, odcinkowe pomiary
predkosci itp.).
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FILAR 4

Bezpieczny pojazd

NASZ CEL

Wysoki poziom bezpieczenstwa wszystkich pojazdow
poruszajacych sie po drogach

Bezpieczenstwo na drogach zalezy nie tylko od podmiotow je nadzorujgcych
i samych uzytkownikéw, ale takie pojazdéw, jakimi wspomniani uzytk-
ownicy sie poruszaja. | to wiasnie bezpieczenstwo pojazdéw jest jednym
z powoddw powstawania wypadkéw drogowych w Polsce. Celem filaru jest
zapewnienie wysokiego poziomu bezpieczenstwa wszystkich pojazdow
poruszajgcych sie po drogach. To stan techniczny oraz szereg ochronnych
rozwigzan technologicznych stosowanych w pojazdach - w zakresie bez-
pieczenstwa czynnego oraz biernego - wplywa na ostateczny poziom
zagrozenia w ruchu drogowym. Ciaggte doskonalenie pojazddéw, jego
wyposazenie w elementy wspomagajace kierowce oraz elementy chronigce
uczestnikéw zdarzen drogowych wplywa na poprawe bezpieczenstwa
w ruchu drogowym. Zatem stale powinno sie poszukiwaé i wprowadzac
udoskonalenia w tej dziedzinie.

Strona | 47



Filar

Priorytety

Podniesienie
poziomu
bezpieczenstwa
wszystkich
pojazdow

Usprawnienie
kontroli stanu
technicznego
pojazdow

Kierunki dziatan

BEZPIECZNY POJAZD

1.

Zwiekszenie nadzoru w zakresie obowigzkowego
wyposazenia pojazdéw oraz poprawnosci stosowania
urzadzen i systemoéw ochronnych.

Popularyzacja (edukacja i promocja) nowoczesnych
systemow bezpieczenstwa pojazdow oraz korzysci
ptyngcych z ich poprawnego stosowania.

Prowadzenie kampanii informacyjnych i promujgcych
utrzymywanie nalezytej sprawnosci  technicznej
pojazdow.
Popularyzacja wsréd wiascicieli pojazdéw zasad
dziatania nowoczesnych systemdéw bezpieczenstwa
pojazdow.

Usprawnienie procesu nadzoru nad dziatalnoscig Stacji
Kontroli Pojazddw.

. Zwiekszenie intensywnosci i optymalizacja dziatan

kontrolnych  Policji oraz Inspekcji Transportu
Drogowego w zakresie stanu technicznego pojazdow.

. Szkolenia w zakresie najnowszych technologii i wypo-

sazenia pojazdow oraz ich wptywu na bezpieczerstwo
ruchu dla diagnostow, Policji i ITD.

. Prowadzenie kampanii edukacyjnych i promujgcych

utrzymywanie nalezytej sprawnosci technicznej
pojazdéw oraz wptywu stanu technicznego pojazdu na
bezpieczenstwo i komfort podrézowania.
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FILAR 5

NASZ CEL

Sprawne i skuteczne ratownictwo oraz efektywna opieka
powypadkowa

Podstawowym problemem i jednoczesnie wyzwaniem dla systemu
ratownictwa i opieki powypadkowej jest bardzo wysoka ciezkos¢ zdarzen
drogowych. W strukturze ofiar smiertelnych wypadkdéw - pod wzgledem ich
rodzaju - dominujg piesi oraz ofiary zderzen pojazdéw. Celem usprawnienia
dziatan w obszarze Ratownictwa i opieki powypadkowej jest usprawnienie
dziatan do tego stopnia, by w sytuacji wypadku drogowego i zagrozenia
zdrowia i 2zycia zagwarantowaé najwyziszy mozliwy standard dziatan
ratunkowych w jak najkrétszym czasie. Kluczowe jest réwniez zbudowanie
jednolitego  systemu  pomocy  ofiarom  wypadkéw  drogowych
gwarantujgcego statg, dtugofalowg opieke powypadkowg w zakresie
pomocy medycznej, psychologicznej, prawnej oraz administracyjnej.
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Filar

Priorytety

Integracja i rozwaj
Krajowego Systemu
Ratownictwa

Jednolity system
pomocy ofiarom
wypadkow
drogowych

Kierunki dziatan

. Rozwdj systemu ratownictwa medycznego — wsparcie

i rozbudowa SOR i LPR oraz optymalizacja koncentracji
dyspozytorni medycznych.

. Rozwédj potencjatu KSRG poprzez wtaczanie do

systemu jednostek OSP.

. Modernizacja sprzetu i doposazenie podmiotéw

biorgcych udziat w ratownictwie na drogach .

. Wsparcie technologiczne dla  autonomicznych

rozwigzan automatycznego powiadamiania o wy-
padkach.

. Utworzenie bazy danych o faktycznych

konsekwencjach wypadkoéw.

. Nadzér nad optymalng organizacjg sit i srodkoéw,

prawidtowoscig procedur zintegrowanych dziatan stuzb
i podmiotéw ratowniczych.

. Kompleksowe dziatania edukacyjne i informacyjne

w  zakresie udzielania  pierwszej pomocy,
powiadamiania stuzb ratowniczych i zabezpieczenia
miejsca zdarzenia

. Kampanie spoteczne informujagce o prawach ofiar

wypadkéw drogowych i mozliwosciach uzyskania
pomocy.

. Rozwdj bazy danych o podmiotach zajmujacych sie

pomocg dla ofiar wypadkéw drogowych.

. Optymalizacja dziatarn nadzorujacych proces pomocy

ofiarom wypadkdéw, w tym dziatan odszkodowawczych
i rehabilitacyjnych

. Kampanie spoteczne informujagce o prawach ofiar

wypadkéw drogowych i mozliwosciach uzyskania
pomocy.
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MATERIALY ZRODLOWE

Zachodniopomorski Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego na lata 2023-2030
zostal opracowany na zlecenie Zachodniopomorskiej Wojewddzkiej Rady Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego.

Dane wykorzystane do opracowania tego dokumentu pochodza z Narodowego
Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2021 - 2030, Komendy Gtéwnej Policji (Systemu
Ewidencji Wypadkéw i Kolizji - SEWIK), Komendy Wojewo6dzkiej Policji w Szczecinie,
Gtéwnego Urzedu Statystycznego, Urzedu Marszatkowskiego Wojewoddztwa Zachodnio-
pomorskiego, Zachodniopomorskiego Zarzadu Drég Wojewddzkich oraz Generalnej Dyrekcji
Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w Szczecinie.
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